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TT-Anlage der TT-Freunde Weimar

Unsere zweigleisige Hauptbahn verlauft Gber alle Seg-
mente. Dargestellt wird der Ubergang von der Il zur IV.
Epoche der DR, wobei wir kein Vorbild nachgebaut ha-
ben, aber diese Thuringer Landschaft kann es Uberall in
der DDR gegeben haben. Dagegen wird Stilechtheit bet
unseren 18 Zugen der Hauptbahn groB geschrieben. Aller
dings verkehrt zu besonderen Anlassen auch mal der ICE
mit einer stolzen Lange von 2,40 m bzw. mit 11 Wagen.
Anzumerken ware hier vielleicht, dass keines unserer Fahr-
zeuge technisch verandert ist; es handelt sich um handels-
Gbliche Loks:

Durch unsere 12 m (!} freie, sichtbare Strecke kommen die
langen Zuge besonders gut zur Geltung (Bild 003). Neben
einem 18-teiligen Kesselwagenzug sind unter anderem Per-
sonenzlge, mehrere Glterzuge, ein Militarzug, der Tourex

o

und ein Autozug nach Varna zu sehen. Kirzere Zige ver-
kehren dagegen auf der Nebenbahn. Auf der eingleisigen
Strecke begegnen sich insgesamt bis zu 10 Zuge, Auch
hier verkehren nur Zige der achtziger Jahre der DR, u. a.
der VT 132 der Fa. Jeike, gemischte Giterzige, gezogen
von der BR 89 und einer V 36, Personen- und Doppelstock-
zuge sowie fast schon obligatorisch, die Ferkeltaxe, aus-
gerustet mit PM T.-Antrieb

,Mitfahrt auf unserer Nebenbahn*

Am Stellwerk ,Ulla"” vorbei bekommit nun der Zug durch
ein Fligelsignal erkennbar, Einfahrt in den Bahnhof (Bild
005). Vor einem kleinen Lokschuppen werden Dampfloks
fiir ihren Einsatz vorbereitet (Bild 006). Manchmal qualmt
hier machtig eine Lok (Bild 007), bereit fur die Weiterfahrt
nach ,Wérnitz”, vorbei an der Fabrik, durch den Wein-
berg hindurch (Bild 008) und Uber eine Bricke. In aller
Regel wartet hier schon der Gegenzug. Weiter geht die
Fahrt Gber die Autcbahn, hoch Gber die Stadt ,Neuhaus”
und vorbei am See mit einem FKK-Strand (Bild 010). Uber
die Hauptbahn gekreuzt, an einem Campingplatz vor-
bei, gelangt jetzt der Zug in den Bahnhof ,Wornitz” (Bild

012). Gleich neben dem
Bahnhof gibt es einen
alten Lagerschuppen.

Hier schlagt der Feuer-
teufel zu. Aber keine
Angst, die Feuerwehr
kommt schon die Strale
hoch gefahren, um ge-
nau vor dem Brandherd
zum Stehen zu kommen,
den Brand zu loschen
und schlieBlich wieder
veg zu fahren. Das um-

Bild 005

gebaute Faller-Car-Sys-
tern macht es maoglich.
MNormalerweise steht an
der Haltestelle ein Bus
bereit, um Fahradste vor-
bei am Kraftwerk in die
Stadt zu bringen. Wenn
es nicht brennt, fahrt ein
LKW am Lagerschuppen
vor. Unser Zug fahrt jetzt
weiter um die Burg her-
um (Bild 015), zuerst am
beschrankten, dann an
ginem  unbeschrankten
Bahnibergang  vorbei,
um neben dem Stau-
damm im Tunnel zu ver-
schwinden. Dieser Kehr-
schleifentunnel  verbirgt
einen  Schattenbahnhof
und endet kurz vor der
Einfahrt in Neuhaus (Bild
017).




In der Stadt dreht der Faller-Car-Bus seine Run-
den. Hierbei handelt es sich um den Vorlaufer
des jetzt von der Fa. Faller produzierten Start-
set in unserer Spurweite, worauf wir natiir-
lich schon ein bisschen stolz sind. Im Bahnhof
von Neuhaus hat der Fahrgast Anschluss an die
Zage der Hauptbahn, Fast alle Personenzige
halten hier, Schnell- und Guterztge allerdings
nicht (Bild 018). Die Zuge verschwinden auf der
einen Seite unter der Burg in einem arkaden-
ahnlichen Tunnel. In die andere Richtung verlauft
die Trasse diesmal unter der Autobahn, Uber eine
groBe Tragerbriicke unterhalb des Bahnhofes von
Wornitz entlang. Wenn die Fahrgaste etwas spa-
ter am Berg hinauf schauen,
sehen sie — zum Glick
gleich neben der Feuer-
wache — Qualm aus
einem. Haus auf-
steigen. Hoffent-
lich greift das
Feuer hier nicht
auf das dahin-
terliegende
StraBenbahn-
depot Uber,

Bild 008

der StraBenbahnverkehr in unserer Stadt wirde
gefahrdet sein. Gleich zwei Bahnen sorgen fur
den reibungslosen Verkehr. Eine Haltestelle be-
findet sich in der Nahe des Bahnhofes (Bild 021)
Hier steht dann auch der dampfende Personen-
zug bereit, um in Richtung Weinberg die Stadt zu
verlassen (Bild 022)

Um auf dieser groBen Anlage die vielen Zlgen rei-
bungslos verkehren zu lassen, sind viele Betriebs-
ablaufe automatisiert, Jeweils der letzte Wagen
eines jeden Zuges schaltet unsichtbar im Gleisbett
versteckt, so genannte Reed- oder auch Glasrohr-

Bild 015

kontakte. Diese wiederum schalten Belegtmel-
dungen an oder aus, Signale auf Rot oder Grin,
oder lassen Schranken &ffnen und schlieBen. Die
Schranken sind Ubrigens aus dem N-Sortiment
der Fa. Viessmann, die wir durch Verlangerung
des Schlagbaums fir die Spur TT nutzbar ge-
macht haben. Als Resonanz darauf gibt es jetzt
diese Schranken auch fur unsere Spur TT. Wah-
rend unsere Hauptbahn wvollautomatisch nach
Blockstellenprinzip arbeitet, haben wir die Zige
der Nebenbahn mit Digitaldecoder der verschie-
denen Firmen ausgeristet und dadurch einen
eingleisigen Betriebsablauf mit Zugbegegnungen
ermoglicht. Langsames Anhalten und Abfahren
in den Bahnhofen oder dampfende Loks sind
genauso problemlos maglich wie zuschaltbares
Licht oder criginalgetreuer Sound einer Diesellak
auf ihrer Runde. Im Gegensatz zur Hauptbahn
haben wir die Nebenbahn nur teilautomatisiert,
um im groBzigig angelegten Bahnhofsbereich
rangieren zu konnen. Guterwagen werden in der
Fabrik abgeholt oder neue Zuge im Bahnhof be-
reitgestellt.

Inderletzten Zeit haben wir einige Veranderungen
vargenommen und die Anlage erweitert. Durch
Aktivitaten unserer Clubmitglieder entstanden
u. a. die Urmodelle eines Busses des Startsets des
FALLER-Car-Systems in der Spur TT, das als Neu-
heit 2003 angekundigt war, sowie fur das Modell
einer Schranke in TT von der Firma Viessmann, die
ebenfalls im Jahr 2003 erschienen ist

Stillstand in der Arbeit am Modell und selbstge-
fallige, eitle Zufriedenheit am Geschaffenen ist
nicht unser Stil. Deshalb stand auch die Verwirkli-
chung des Faller-Car-Systems auf unserer Anlage
nicht ernstlich zur Frage. Aber wirde es uns ge-
lingen? Erste Vorstellungen reiften, wurden prak-
tisch umgesetzt und der Schattenbahnhof nahm
Gestalt an. Jeder Modelleisenbahner weiB3, dass
jede noch so kleine Veranderung auf der Anlage
weitere Umbauten nach sich ziehen. Wir muss-
ten also gute Lésungen finden fir die jeweiligen
Ubergange an unseren Modulen. Und wir fanden
sie, Naturlich erhielt auch unsere Stadt eine Ver-
jungungskur. Zur Zeit arbeiten wir-am Bau eines
neuen Bahnhofes, der naturlich auch durch das
Faller-Car-System von Linienbussen angesteuert
werden kann. Auch entsprechende Haltestellen

fiir Busse sowie Parkplatze zum Be- und Entladen
der LKWs werden entstehen. ]

~ Gleisplan
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